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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Maschinenraumloser Aufzug in modularerStruktur 

@ Auch moderne Aufzuge ohne Maschinenraum haben 
den Nachteil, daf3 sie einen aufwendigen Schacht mit un- 
notig viel Raum beanspruchen. Die Montage der Aufzuge 
auf der Baustelle ist aufwendig und die Herstellkosten 
sind aufgrund fahlander Standardisierung hoch. 
Die angesprochenen Probleme warden mit der in den Pa- 
tenanspriichen angegebenen Erfindung geldst. 
Die erzielten Vorteile entsprechend Fig. 3 werden durch 
eine modulare, selbsttragende, integrierte Frontstruktur 
erreicht die mit industriellen Standardkomponenten auf- 
gebaut ist und in der alls Aufzugefunktionen integriert 
sind. 

Die steckbaren Module passen sich an unterschiediich 
hohe Stockwerke an und konnen in wenigen Stunden 
vom Vorraum aus montiert werden. 
Durch die Gegengewichts- und Kabinenfuhrung in der in- 
tegrierten Schachtturfront entsteht eine vereinfachte 
Konstruktion von Aufzug und Schacht mit einer verbes- 
| serten Raumausnutzung. 

Aufgrund der integrierten Frontstruktur lassen sich Auf- 
zuge auch da einsetzen, wo sie bisher zu teuer waren und 
zu viel Platz benotigten. Besonders vorteiihaft ist ihr Ein- 
satz beim nachtraglichen Anbau an bereits bestehenden 
Gebauden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifit einen Maschinenraum losen 
Aufzug der sich aus vorgefertigten Modulen auf der Bau- 
stelle in kurzer Zeit zusammenstecken lafit. Dieser Aufzug 
verfiigt iiber eine Schachtturfront in welche die von vome 
zugangliche Aufzugstechnik ganz oder teilweise eingebaut 
ist. Die Schachtturfront hat zudem adaptive Eigenschaften. 
Sie pa£t sich an unterschiedlich hohe Stockwerke und an 
schrumpfende Gebaude an. Die Losung kann auch mit tradi- 
tionellen Konzepten kombiniert werden in der z. B. die Fuh- 
rungschienen fur den Fahrkorb wie bisher an der Schacht- 
wand montiert sind. 

[0002] Aufziige mit integrierenden Strukturen sind be- 
kannt. In der Offenlegungsschrift DE 15 06 479 wird eine 
Losung mit 2 Saulen im Schacht beschrieben, die sowohl 
das Gegengewicht, als auch die Kabine fiihren. Der Antrieb 
ist als ein auf der Kabine angebauter Zahnritzelantrieb aus- 
gefuhrt. Die Losung schliesst eine der montageintensivsten 
Komponenten die Schachtturen in die Struktur nicht ein. Die 
Positionierung der Saulen im Schacht verhindern eine opti- 
male Raumausnutzung. Das System ist zudem aufgrund der 
durch den Ritzelantrieb zu erwartenden Vibrationen nicht 
fur komfortable Personenaufzuge gecignet. 
[0003] Der in den Patentanspriichen angegebenen Erfin- 
dung liegt das Problem zu Grunde komfortable Fersonen- 
aufziige funktionsorientiert zu strukturieren und mit einer 
neuen Architektur zu versehen mit dem Ziel die umfangrei- 
chen Montageleistungen auf der Baustelle weitgehend in die 
Fabrik zu verlagem und die Hbrstellkosten durch die Ein- 
fuhrung weniger standardisierter Module zu senken. 
[0004] Der Wegfall des Machinenraums bei modernen 
Aufziigen erfordert weiterhin eine bessere Zuganglichkeit 
der Tbchnik von auBen fur die Warnings- und Reparaturar- 
beiten. Zudem ist es wiinschenswert die hohen bauseitigen 
Kosten durch eine bessere Raumausnutzung und Vereinfa- 
chung des Schachtes zu reduzieren. 
[0005] Das vorfertigen von Aufziigen ist jedoch deshalb 
schwierig da sich die vorgefertigten Module an unterschied- 
lich hohe Gebaude mit unterschiedlich hohen Stockwerken 
anpassen rnussen. Ein weiters Problem ist daB vieie Neubau- 
ten, solange bis sie ausgetrocknet sind, schrumpfbn. 
[0006] Deswegen ist es wie heute tiblich einfacher, die 
Aufzugskomponenten wie z. B. die Schachtturen, direkt an 
dem Gebaude bzw. den Schachtwanden zu befestigen anstatt 
diese in eigenstandige selbsttragende Struktur zu integrie- 
ren. 

[0007] Die Probleme werden durch die Merkmale der Pa- 
tentanspriiche gelost. Es behandeln: 
Anspruch 1 die Basisversion der integrierten Schachttur- 
front mit Gegengewichten. 
Anspruch 2-3 deren Unterteilung in Module 
Anspruch 4-6 Modulausfuhrung in Version 1 mit verschieb- 
baren Schachtturen 

Anspruch 7-9 Modulausfuhrung in Version 2 mit adaptiven 
Zwischenmodulen 

Anspruch 10 Integration der Ftihrungsschienen 
Anspruch 11, 12 Puffer- und Antriebsmodul 
Ab Anspruch 13 die weitere Ausgestaltung der Erfindung. 
[0008] Die mit der Erfindung erreichten Vorteile bestehen 
darin, daB eine modulare Schachtturfront mit zwei Saulen 
die innen die Gegengewichte fiihren, mit industriellen Stan- 
dardkomponenten aufgebaut ist, in die alle weiteren Auf- 
zugsfunktionen in unterschiedlichen Ausbaustufen ganz 
oder teilweise integriert sind. Die neue Bauform wird im 
weiteren als integrierte Frontstruktur IFS bezeichnet die sich 
dadurch auszeichnet daB 



- durch die Gegengewichtsfuhrung in der Schachttiir- 
ftont, eine vereinfachte Konstruktion von Aufzug und 
Schacht mit einer verbesserten Raumausnutzung ent- 
steht. 

5 - die Module sich an unterschiedlich hohe Stockwerke 
und schrumpfende Gebaude anpassen 

- der Aufzug in wenigen Stunden vom Vorraum aus in 
vertikaler Achse mechanisch und elektrisch zusam- 
mengesteckt wird, 

10 - durch die Konstruktion eine hohe Laufruhe des Auf- 
zuges erzieit wird 

- ein gefahrloser, vereinfachter Zugang vom Vorraum 
zum Antrieb und zur Steuerung moglich ist. 

15 [0009] Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden 
in folgenden Zeichnungen dargestellt und beschrieben. Das 
erste Beispiel behandelt die L6 sung mit einem standardisier- 
ten Turmodul und einem auftragsspezifischen Zwischenmo- 
dul fur die Anpassung des Aufzuges an das Gebaude. 

20 [0010] Das zweite Beispiel geht von gleich langen Modu- 
len aus. Die Anpassung an die Hohe der Stockwerke wird 
durch eine gleitende Befestigung von Turschwelle und 
Schachtture an die Struktur erreicht. Bei beiden Losungen 
werden zum besseren Verstandnis die Systemeigenschaften 

25 beschrieben wodurch es zu Oberschneidungen kommt. 

Im Ausfuhrungsbeispiel 1 zeigen 

[0011] Pig* 1 Die Seitenansicht der durchgehenden, inte- 
30 grierten Frontstruktur IPS mit Kabine, Gegengewicht, An- 
trieb, Puffer und Schachtturen. 

[0012] Fig. 2 Die 3D Ansicht der IFS von der Ruckseite 
[0013] Fig. 3 Die 3D Ansicht der IPS von vom als Explo- 
sionszeichnung 
35 [0014] F^4 3DDarsteUungderTurportaleinheit 

[0015] Fig. 5 3D Darstellung des Antriebsmoduls mit Ein- 
zelantrieb 

[0016] Fig. 6 3D Darstellung des Antriebsmoduls mit 
Doppelantrieb 

40 [0017] Fig. 7 Schachtquerschnitt mit Kabinenmodul und 
IFS 

[0018] Fig. 8 3D Bild der Tiirportaleinheit. 
[0019] Fig. 1 stellt die Umsetzung der integrierten Front- 
struktur IFS 1 dar. Die IFS 1 vereint in vier industriell herge- 
45 stellte Baueinheiten auf Basis einer Plug and Play Technolo- 
gie, alle mechanischen und elektrischen Funktionen eines 
Aufzuges. 

[0020] Die IFS 1 ist statisch selbsttragend und reicht vom 
Schachtboden 13 bis zur Schachtdecke 14. Sie bildet gleich- 
50 zeitig die Trennwand zwischen Vorraum 4 und Schacht 3 
und fuhrt in den 2 tragenden, vor der Schachtture 2 positio- 
nierten durchgehenden, modularen Tursaulen U.l minde- 
stens ein Gegengewicht 6. 

[0021] Die Module der IFS 1 werden jeweils an den 
55 Stockwerksdecken 7 befestigt, um moglichst wenig Vibra- 

tionen und Gerausche in das Gebaude einzuleiten. Bei klei- 

nen Aufziigen ist eine Befestigung nur im Schachtgrund und 

an der obersten Gebaudedecke moglich. 

[0022] Entsprechend Fig. 2 ist rechts und links an der 
«> Ruckseite der Tursaulen U.1 jeweils mit horizontalen Profi- 

len 11A eine weitere Saule mit Fuhrungsschienen 10 ange- 

baut welche die Kabine 5 fuhrt, Diese bilden zusammen mit 

der Turfront eine U-formige Struktur. 

[0023] Die EFS 1 kann am StUck von oben in die Schacht- 
65 offnung 3 eingesetzt, oder in Modulen entsprechend der 

Darstellung in Fig* 3 vom \brraum aus, montiert werden. 

[0024] Die Module passen auf Grund ihrer Abmessungen 

durch jede TUre. Somit ist eine Montage in jedem Bausta- 
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dium moglich. 

[0025] Alle Module enthalten in angebauten Kabelkana- 
len, die nicbt eingezeichnet sind, bereits die komplette elek- 
trische Installation. Die mechanischen und elektrischen 
Schnittstellen zwischen den Modulen sind steckbar JUS 
ausgefiihrt 

[0026] Die IFS Aufzug gliedert sich in folgende Bauein- 
heiten: 

- den Schachttiinnodul besteht axis einer Tiirportalein- 
heit 11 und einer Anpassungseinheit 12 

- den Puffermodui 8 im Schachtgrund den Antriebs- 
modul 9 als oberen Abschluss. 

- Und in den von der IFS 1 gefuhrten Kabinenmodul 5 

[0027] Fig. 4 zeigt das Kemelement der IFS 1, die Turpor- 
taleinheit U mit den an der Ruckseite der Tiirsaulen ange- 
bauten Schachttiiien 2, 

[0028] Die Tiirportaleinheit 11 wird, damit unterschiedli- 
cbe Stockwerkshohen moglich sind, urn jeweils eine Anpas- 
sungseinheit 12 gleicher Struktur erganzt. Wahrend die Tiir- 
portaleinheit 11 einen Standard darstellt, wird die Anpas- 
sungseinheit 12 auftragspezifisch hergestellt. 
[0029] Die hohlen Tiirsaulen U.1 von der Tiirportalein- 
heit 11 fiihren im inneren die nicht sichtbaren Gegenge- 
wichte 6. 

[0030] Zwischen den Tiirsaulen 11.1 ist oben und unten 
ein Querprofil U.2, J13 eingeschweiBt oder eingeschraubt, 
so daB sich ein stabiler Rahmen ergibt. Auf dem unteren 
Querprofil 113 wird die Turschwelle die gleichzeitig zur 
Befestigung des Moduls an der Stockwerksdecke dient, in 
der Hohe justierbar aufgebaut. 

[0031] Die Tiirsaulen 11.1 ktinnen stumpf aufbinander ge- 
setzt oder mit einer 45° Phase oder mit einer Treppen Phase 
ineinander gefugt sein. 

[0032] An der Ruckseite jeder Saule 11.1 ist im rechten 
Winkel zur Tiiifront mit horizontalen Profilen 11.4 die Fuh- 
rungsschienensauie angeschweiBt, auf der die senkrechten 
Fiihrungsschienen 10 fest oder verschiebbar befestigt sind, 
welche die Kabine 5 fuhren. Die Fiihrungsschienen konnen 
an den Enden verzahnt oder Stumpf ausgefiihrt werden. 
[0033] Tiirportaleinheit 11 und Anpassungseinheit 12 
werden, mittels auf der FflhrungsschienensSule angebrach- 
ter Zapfen 11*5, in vertikaler Achse fuhrungsgenau zusam- 
mengesteckt. 

[0034] Die Fiihrungsschienensaule kann aber auch als in- 
tegriertes Strangpressprofil ausgefiihrt sein das mittels hori- 
zontaler Stabe mit den Tiirsaulen U.1 verbunden ist. 
[0035] In den senkrechten Profilrohron kdnnen entspre- 
chend Fig. 7, U.8 zusatzlich Kabel gefuhrt werden. 
[0036] Wahrend die Tiirportaleinheit 11 voll standardi- 
siert ist, erfolgt die Herstellung der Anpassungseinheit 12 in 
Bezug auf die Stockwerkshohe auftragsspezifisch indem die 
senkrechten Profile der Erweiterung 11.4, sowie Kabel und 
Fiihrungsschienen 10 entsprechend abgelangt werden. 
[0037] Der Puffermodui 8 ist die Sockeieinheit, auf der 
alle weiteren Module aufgesteckt werden. Die Konstruktion 
vom Puffermodui 8 entspricht der von der Anpassungsein- 
heit 12, sie ist aber zusatzlich mit einem Quertriiger ausgerii- 
stet, auf dem die Kabinenpuffer sitzen, Die Puffer fur die 
Gegengewichte sitzen in den Tiirsaulen U.1 und sind tiber 
eine nicht eingezeichnete Wartungsklappe zugMnglich. 
[0038] Der Antriebsmodul 9 abgebildet in Fig. 5 bildet 
den oberen Abschluss der IFS 1 und ist z. B. eine aus Stan- 
dardprofilen hergestellte Rahmenkonstruktion 9j6. Er ent- 
halt 2 mit einer Achse 9A verbundene Ireibscheiben 9.1, 
9J2, die jeweils an dem linken und rechten Tbil des Modui- 
rahmen 9j6 befestigt sind. 



[0039] Parallel zur Achse 9,4 liegt der Antrieb 9.5 mit Ge- 
triebe, Motor, Brcmse und Handrad. Die Kraftiibertragung 
9J5 vom Antrieb 9.5 auf die Achse 9.4 erfolgt mittels Zahn- 
radern, oder mit Kette oder mit Zahnriemen. 
5 [0040] Neben dem Motor werden in nicht eingezeichnete n 
steckbaren Gehausen die Antriebsregelung und die Auf- 
zugssteuerung untergebracht. Das Gehause des Antriebsmo- 
duls 9 ist innen mit gerauschdammendem Material ausge- 
kleidet. 

10 [0041] Fiir Reparaturen und Wartung, sind die Einbauten 
des Antriebsmoduls 9 iiber eine breite Klappe 9.7 vom Vor- 
raum 4 aus zuganglich. Der Modul 9 kann, komplett oder in 
Tbilen, ausgewechselt werden ohne dafi der Schacht 3 betre- 
ten werden muB. 

15 [0042] Der Modul 9 wird auf die Rahmenkonstruktion des 
IFS Modules 12 oder 11, mit Dampfungsglieder dazwischen 
aufgesetzt und an in dem Rahmen 9.6 des Antriebsmoduls 
vorgesehenen Positionslocher horizontal justierbar mit die- 
sen verschraubt. 

20 [0043] Fig. 6 zeigt eine der moglichen Varianten des An- 
triebsmodules 9. Dabei erhalten die Ireibscheiben 9.1 und 
9 3* jeweils ein eigenes Antriebsaggregat 9,8. Die Achse 9*4 
zwischen den Ireibscheiben 9.1, 9J1 entfallt. Durch den 
Doppelantrieb werden Modularitat und Sicherheit des Auf- 

25 zugssystems weiter erhoht. 

[0044] Fig, 7 Zeigt im Horizontalschnitt die IPS 1 mit Ge- 
gengewicht 6 und Kabinenmodul 5 im Schacht. 
[0045] In dieser Abbildung lafit sich die optimale Rau- 
mausnutzung des Schachtes 3 durch den IFS Aufzug 1 mit 

30 Kabinenmodul 5 erkennen. Der IFS 1 hat keine statische 
Verbindung zu den Schachtwanden. Dadurch wird die Ein- 
leitung von Schall in das Gebaude stark gedampft. 
[0046] Die zwei Tiirsaulen 1U mit den Gegengewichten 
6 sindrechts und links derTuroffnung 113 und vor den Tiir- 

35 fliigeln der Schachttiire 2 positioniert. Die eingezeichnete 
Tiirblende U.7 kann entsprechend der gewahlten breite der 
Tiirsaule 11,1 schmaler ausfallen oder ganz entfallen. Das 
senkrechte Profil 1L8 an der Ruckseite der Tiirsaule 11.1 
zeigt eine mogliche Version der Kabelfuhrung. 

40 [0047] Der Kabinenmodul 5 gliedert sich in eine Kabinen 
Fronteinheit 5.1 und in eine Fahrgasteinheit 5 .2. 
[0048] Die Fronteinheit 5.1 enthalt die gesamte Technik 
der Kabine 5 wie Rahmen, Fuhningseinrichtung, Kabinen- 
tilre mit Antrieb, Tableau, Fangbremse etc. Die Abmessun- 

45 gen und sonstigen Schnittstellen sind kompatibel zur EPS 1 
ausgefiihrt. 

[0049] Die individuell gestaltbare Fahrgasteinheit 52 
wird entweder bereits in der Fabrik oder auf der Baustelle 
angeschraubt. Sie kann z. B. eine mehreckige, runde oder 
SO ovale Form mit abgeschnittenem Heck haben. Ebenso kon- 
nen die Aufzugstiiren rund ausgefiihrt sein. 
[0050] Fig. 8 zeigt abschlieBend ein 3D Vollbild der Tiir- 
portaleinheit U mit Schachttiiren 2, Kabinenfuhrung 10 und 
Gegengewichtsfiihrung U.1. 

55 

Im AusfUhrungsbeispiel 2 zeigen 

[0051] Fig. 21 Die Frontansicht der durchgehenden, inte- 
grierten Frontstruktur IFS mit den Tiirsaulen, den Schacht- 

fio tUren und den Puffern im Schachtgrund. 

[0052] Fig. 22 Einen Horizontalschnitt der erweiterten 
IFS bestehend aus dem Tiirsaulenprofil mit integriertem Ge- 
gengewicht, dazwischen die Turschwelle sowie nach hinten 
angebaut, die Saulen der Kabinenfuhrung. 

65 [0053] Fig. 23 Als Ansicht den Abschnitt einer Tiirsaule 
mit auf der Betondecke befestigter Turschwelle, darunter 
eine Queraussteifung mit einer \forrichtung fiir die obere 
Befesdgung einer Frontblende, darunter die Fuhrungs- 
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schiene der Schachtture mit einer \brrichtung zur unteren 
Befestigung einer Frontblende sowie gestrichelt die unter- 
teilten Befestigungs- und Abstandsklotze im Tiirsaulenpro- 
fiL 

[0054] Die integrierten Frontstruktur IFS von Beispiel 2 5 
erfiillt eine Reihe von Funktionen: 
Sie kann in der Grundversion mit jedem konventioneUen 
Seilaufzug kombiniert werden. Sie ist statisch selbsttragend, 
modular und ersetzt komplett die Frontwand des massiven 
Schachtes. Sie tragt vertikal verschiebbare Schachttiiien und 10 
Turschwellen und fiihrt in den Tursauien mindestens ein 
Gegengewicht. Die IFS kann als 4. Wand, in Abschnitten, 
ganz oder teilweise ausgebaut, in den Schacht eingesetzt 
werden. 

[0055] Durch die integrale Fuhrung der Gegengewichte in 15 
der IFS entsteht eine neue Flatz sparende Architektur fur 
Aufziige, Das heisst bei gleicher Kabinengrosse konnen die 
Schachtabmessungen mit IFS gegeniiber konventioneUen 
Aufzugen urn 20 bis 25% geringer ausfallen. 
[0056] Die IFS wirdmittelsderTurschwellenkonstruktion 20 
an den jeweiligen Stockwerksdecken, vertikal flexibel befe- 
stigt um, A bei Senkung des Gebaudes nach wie vor einen 
Absatzfieien Zugang zum Aufzug zu haben und B um mog- 
lichst wenig Vibrationen und Gerausche des Aufzuges in 
das Gebaude einzuieiten, 25 
[0057] Ausser dieser Befestigung gibt es keine weiteren 
mechanischen Schnittstellenverbindungen zum Gebaude. 
[0058] Die IFS kann in gleich oder unterschiedlich langen 
Modulen heigestellt bereits nach Fertigstellung des Xeller- 
bodens, entsprechend dem Baufortscbritt in den Schacht 30 
eingemauert oder einbetoniert werden. Eingeschweisst in 
eine Folie kann sie so bereits in einer friihen Bauphase die 
Schachtfront schliessen und gleichzeitig eine Tbilfunktion 
der Schalung iibemehmen. Zum Beispiel fiir den Abscbluss 
der Stockwerksdecke zum Schacht. Sie kann aber auch ent- 35 
sprechend der Produktions- Transport- oder gebaudetechni- 
schen Anforderungen nachtraglich am Stiick oder in Modu- 
len eingebaut werden. 

[0059] Die stockwerkshohen IFS Module passen auf 
Grund ihrer Abmessungen durch normale Turen. Sie sind 40 
mechanisch und elektrisch zusammensteckbar (plug and 
play). Somit ist eine Tbilmontage in jedem Baustadium 
mSglich. 

[0060] Wie im Beispiel 1 besteht die IFS entsprechend 
Fig* 2.1 aus zwei statisch selbsttragenden Tursauien 211.1, 45 
z. B. aus hohlen oder U fbrmigen Profiien, die so dimensio- 
niert sind, dass sie innen mindestens ein Gegengewichte 
fiihren konnen. Bei einer Modulbauweise werden die Sauien 
in gleich lange oder unterschiedlich lange Module unterteilt. 
Fur das nahtlose und zentrierte ineinanderfiigen erhalten die 50 
unterteilten Tiirsaulen oben und unten eine 45° Phase. 
[0061] Im Schachtgrund und Schachtkopf sind die Tur- 
sauien wahlweise durch einen horizontale Quertrager z. B. 
einem U-Profil fest verbunden. An diesen Quertragem kann 
die IFS auf dem Schachtboden und an der Gebaudedecke 55 
zusatzlich befestigt werden. Der Quertrager dient ausserdem 
zur Aussteifung beim Transport. 

[0062] Am oberen und unteren Ende haben die Tursauien, 
zur Schachtseite oder zur Eingangsseite Offhungen fur das 
austauschen der Puffer 224 und das einsetzen der Gegenge- 60 
wichte26inFig.2.2. 

[0063] Des weiteren sind am oberen Quertrager iiber der 
Ttaaulenttffhung Seilklemmen angebracht, mit denen sich 
das Gegengewichtsseil bei Montagearbeiten fixieren lasst. 
Zur Befestigung von Querverbindungen weisen die Tursau- 65 
len 211*1, bundig zur hinteren Innenkante, senkrechte Pro- 
filnuten 310 auf. Diese Profilnuten 310 erfullen eine Dop- 
pelfunktion. Sie dienen einmal als optischer Rahmen zwi- 



schen Tiirsaule 2114 und Schachtture 22 in Fig. 2.1 und 
zum anderen als multifunktionales Verbindungs- und Befe- 
stigungselement z. B. fur Turschwellen 2113 und Fiih- 
rungsschiene der Schachtture 315 in Fig. 23. In die Profil- 
nuten konnen dazu von oben Klotze/Vierkantrohre 317, 318 
mit Gewindelochern eingeschoben werden, Ebenso ist das 
einsetzen von Klotzen 310 zur Definition des prazisen Ab- 
standes von zwei Anbauteilen vorgesehen z. B. zwischen 
der Tiirschwelle 2113 und dem Schachttiirrahmen 315, Mit 
den Klotzen konnen auch zwei Tursauien abschnitte 211.1 
miteinander verbunden werden. 

[0064] Die Turschwellenkonstruktion 2113 zwischen den 
Sauien 211.1 ist multifunktional und besteht aus mehreren 
Elementen. 

[0065] Zur Schachtseite wild ein stabiler, horizontaler 
Winkei 313 an den senkrechten Profilennuten 310 der bei- 
den Tiirsaulen 211.1 verschraubt. Auf dem eine Platte 312 
montiert ist. Die Platte 312 ist so breit wie die Tiiroffhung. 
Sie ragt uber den Betonboden 27 und wird auf diesem befe- 
stigt. Die Hinterkante der Platte schliesst zur Schachtseite 
mit dem Fuhrungsprofil fiir die Schachtture 2113 ab. 
[0066] Bei Gebauden die sich senken wird nach dem fest- 
schrauben der Turschwellen - Platte 312 auf der Beton- 
decke die Verschraubung des Winkels 313 unter der Platte 
wieder gelost. Es kann aber auch eine gleitende Befesti- 
gungsvorrichtung mit z. B. Kunststoffeinlagen vorgesehen 
werden. 

[0067] Dadurch kann sich die Tiirschwelle 2113 beim 
schrumpfen des Gebaudes mit dem Betonboden 27 senken. 
Die Tiirsaulen 211.1 werden so durch die seitlichen Ein- 
schnitte der Turschwellenplatte 312 und die Tiirschwelle 
seibst am Betonboden gleitend befestigt. Der richtige Ab- 
stand von der Tiirschwelle 2113 bis zur Fuhrung der 
Schachtture 315 wird durch ein Abstandselemente 310 in 
der Profilnute der Tiirsaule 2U.1 erreicht. 
[0068] Unterhalb des Winkels der Turschwellen - Platte 
313 ist ein weiterer Winkei 314 mit den Tursauien 211.1 
verschraubt. Dieser dient als Queraussteifung und zur Befe^ 
stigung der Frontblende 316 zwischen Unterkante Stock- 
werksdecke 27 und Schachtiire. 

[0069] In Tiirhohe ist die horizontale Schachttikfuhrung 
315 an der Ruckseite der Tiirsaulen 211.1 verschraubt. Der 
obere Turbalken zwischen den beiden Tursauien wird durch 
ein nach oben gerichtetes, U-fbrmigen Element 315, so breit 
wie die Turofihung gebildet, das auch der Befestigung der 
Turfiihrungsschiene dient. Der vordere Schenkel dieses U's 
dient dem Anbringen der Frontblende 316 zwischen Tiirrah- 
men und Stockwerksdecke. 

[0070] An der hinteren Unterkante des U T s 315 ist ein Pro- 
fil 223 befestigt das die Abmessungen der vertikalen Tiir- 
saulen Profilnute 310 hat und bildet mit diesen einen Blend- 
rahrnen fur die Schachtture. 

[0071] Wie im Beispiel 1 wird entsprechend Fig. 2.2 die 
Basisversion nach hinten um zwei selbsttragende Sauien 
210.1 mit angebauten Schienen 210 zur Fuhrung der Kabine 
erweitert. Diese Kabinenfuhrungssaulen sind durch mehrere 
horizontal iaufende Profile 211.4 mit den Tursauien 211.1 
fest verbunden und bilden mit diesen eine modulare Einheit. 
Die horizontalen Profile 211.4 definieren durch ihre Lange 
den exakten Abstand zwischen Tiirschwelle 2113 und Fuh- 
rungsschiene 210. 

[0072] Die Komplettversion fuhrt zu einem eigenstandi- 
gen, neuartigen Aufzugs system. 

[0073] Der IFS Aufzug ist ohne konstruktive Anderungen 
im geschlossenen Schacht oder in offener Bauform als Pan- 
oramaaufzug einsetzbar. 

[0074] Ein massiver Schacht mit Be&stigungsmoglich- 
keiten fiir Antrieb, Puffer, Schachttiiren, Tiirschwellen, Ka- 
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binenfuhrung und GegengewichtsfQhrung kann beim IFS 
Aufzug entfallen. Im Prinzip wird an Stelle eines massiven 
Schachtes nur noch erne U formige Hiille ohne besondere 
Anforderungen an Toleranzen, Statik oder Schallschutz, zu 
geriogen Kosten benotigt. 5 
[0075] Der Abstimmungsaufwand zwischen Gebaude- 
und Aufzugshersteller kann somit erheblich reduziert wer- 
den. 

[0076] Der EFS Aufzug kann am Stuck einschliesslich Ka- 
bine und Gegengewicbten von oben nut detn Kran ins Ge- 10 
baude gesetzt oder von unten durch ineinanderstecken von 
Modulen aufgebaut werden. 

[0077] Die Kabinenruhrungssaulen selbst bestehen z. B. 
aus einem doppelten Vierkantrohr 210.1. Auf der breiten 
Seite ist mittig die Fuhrungsschiene 210 angeschraubt oder 15 
angeschweisst. Bei unterteilten Saulen erhalten die doppel- 
ten Vierkantrohie oben Zentrierzapfen 210.2 auf die der 
nachste Modul aufgesetzt wild. Die Fuhrungsschiene kann 
je nach gewunschtem Fahrkomfort an der Schnittstelle 
stumpf oder verzahnt ausgefUhrt werden. Die Zentrierzap- 20 
fen 210.2 sorgen fur eine exakte Ausrichtung der Fiihrung- 
schienen beim aufeinandersetzen von Modulen. Bei hohen 
Gebauden ist zudem vorgesehen die Kabinenfuhrungssaulen 
210.1 in erforderlichem Abstand an Stockwerksdecken an- 
zubinden urn die Knickspannung zu reduzieren. Sowohl die 25 
Tiirsauien als auch die Kabinenfuhrungssaulen konnen statt 
in Stahl z. B. auch als Strangpressprofile in Aluminium aus- 
gefuhrt werden. 

[0078] Die erweiterte EPS schliesst wie im Beispiel 1 mit 
einem Antriebsmodul 29 ab, der mindestens eine lYagrolle 30 
fur die flexible Verbindung von Gegengewichten und Ka- 
bine oder eine komplette Antriebseinheit mit mindestens ei- 
ner Tteibscheibe beinhaltet. Die flexible \ferbindung konnen 
z. B. Stahlseile, Kunststoffseiie, Hybridseiie ein Riemen, 
eine Kette oder andere Elemente sein. In der Grundvariante 35 
ist eine 1 : 1 Anhangung von Gegengewichten und Kabine 
vorgesehen. Durch Einsatz weiterer Rollen sind jedoch auch 
Mehrfachumhangungen mdglich was als Stand der Technik 
an dieser Stelle nicht weiter ausgefuhrt wird. 
[0079] Die KUhlluft fiir den Antrieb wird vom Schacht 40 
entnommen und die Abluft wieder in den Schacht eingelei- 
tet 

[0080] Der Puffermodul entspricht ebenfalls dem Beispiel 
1 und wird hier nicht weiter ausgefuhrt. Ist ein unten liegen- 
der Antrieb vorgesehen wird der Antriebsmodul 29 in den 45 
Puffermodul 28 integriert Die unten liegende Treibscheiben 
ist dann als Zahnrad ausgefuhrt tiber das eine Kette oder ein 
Zahnriemen von der Unterseite der Gegengewichten uber 
die TVeibscheibe des Antriebes zur Unterseite der Kabine 
lauft damit den Aufzug in beiden Richtungen angetrieben SO 
und gebiemst werden kann. Die lragfunktion wird wie bis- 
her konvendonell ausgefuhrt. 

[0081] Bei der Antriebsversion unten wird die Tiir- 
schwelle der untersten Schachtture aufklappbar ausgefiihrt 
und dient als Wartungszugang zum Antrieb. 55 
[0082] Eine weitere Variants stellt ein unter und/oder auf 
der Kabine angebrachter Reibradantxieb dar, dessen Reibra- 
der mit der erforderlichen Kraft, direkt an die Fiihrungs- 
schienen angepresst werden. Der Antriebsmodul auf den 
Saulen enthalt dann ebenfalls nur dielragrollen fur flexible 60 
Tragverbindungen. 

[0083] Der Kabinenmodul der Puffermodul sowie der An- 
triebsmodul entsprechen im ubrigen dem Beispiel 1. 

Patentanspniche 65 

1. Maschinenraum loser Aufzug in modularer Struk- 
tur, mit Fahrkorb und einer zum Aufzug gehorender 



Schachtturfront, dadurch gekennzeichnet dass in die 
Schachtturfront mindestens zwei vom Schachtgrund 
bis zum Schachtkopf reichende Saulen eingebaut sind, 
die techts und links der Turoflhung und vor den TurflU- 
geln der Schachtture positioniert sind und mindestens 
ein Gegengewicht fiihren. 

2. Nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
diese Saulen sich aus Abschnitten beliebiger Lange zu- 
sammensetzen. 

3. Nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Saulenabschnitte durch eine Steckvorrichtung mecha- 
nisch zusammensteckbar sind. 

4. Nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Saulen jeweils mindestens eine Profilnute ha- 
ben an der mittels eingeschobener Befestigungsvor- 
richtungen die TQrschwellen- und die Schachttiirkon- 
struktion vertikal gleitend befestigt sind. 

5. Nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB in 
die Profilnuten eingeschobene Stabe den Abstand zwi- 
schen Turschweile und Schachtturiconstruktion und an- 
deren Elementen definieren 

6. Nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Turschwellenkonstruktion zusatziich an oder auf der 
Stockwerksdecke befestigt ist 

7. Nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwei parallele Saulenabschnitte gleicher Lange einen 
standardisierten Turmodul und zwei parallele Saulen- 
abschnitte unterschiedlicher Lange einen adapdven 
Zwischenmodul bilden. 

8. Nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB an 
den Saulenabschnitte gleicher Lange die den Turmodul 
bilden die Schachttiirkonstrukdon befesdgt ist. 

9. Nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB an 
den Saulenabschnitte gleicher Lange die den Turmodul 
bilden die Turschwellenkonstruktion befesdgt ist. 

10. Nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB an der Riickseite jeder der 
Saulen die rechts und links der Schachtture positionier- 
ten sind, mittels horizontaler Streben eine weiteie ver- 
tikal zusammensteckbare Saule mit den Fuhrungs- 
schienen fiir den Fahrkorb angebaut ist 

11. Nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB die zwei Saulen auf einem 
Sockelmodul stehen auf dem die Puffer fur Fahrkorb 
und Gegengewicht aufgebaut sind. 

12. Nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Antriebsmodul mit 
zweigeteilter IVeibscheibe schwingungsgedampft, in 
der horizontalen Achse verschiebbar, auf den Saulen 
befesdgt ist und eine von der Vorraumseite aus zu off- 
nende Wartungsklappe hat. 

13. Nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Antriebsseile die uber 
die zweigeteilte IVeibscheibe des Antrieb smoduls lau- 
fen mittels zweier Rollen auf der Kabine und jeweils 
einer Rolle auf dem zweigeteilten Gegengewicht 2 : 1 
umgehangt sind 

14. Nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Fahrkorb sich aus einen 
standardisierten Frontmodul sowie einem in Form und 
Abmessungen frei gestaltbaren Fahtgastmodul zusam- 
mensetzt wobei der Frontmodul die Fahrkorbtiire und 
die Fuhrungseinrichtung des Fahrkorbes mit kompati- 
ble Abmessungen zur SchachttQrfront und den Fiih- 
rungsschienen Saulen enthalt. 

15. Nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
jede der 2 TVeibscheiben einen eigenen Antrieb hat 

16. Nach Anspruch 12 dadurch gekennzeichnet, daB 
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einen parallel dazu liegenden Antrieb bewegt wird. 
17. Nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB, 
der Fahrkorb eine runde oder ovale Form mit abge- 



18. Nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da!3, 
die senkiechten Saulen auf der Frontseite und oder der 
Schachtseite tnindestens eine Wartungsklappe haben. 

19. Nach einem der voihergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB die zwei Saulen ein beliebi- 10 
ges Profil haben und auf einer Seite offen sein konnen. 

20. Nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fahrkorbfront und die 
Schachtfront mit runden Turen ausgefuhrt sind. 

21. Nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 15 
durch gekennzeichnet, daB ein TYommel Antrieb ohne 
Gegengewicht in den Antriebsmodul eingebaut ist 

22. Nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Saulen zur Vorraum- 
seite offen sind und Glaseinsatze haben. 20 

23. Nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB Aufzugskabel in einem an 
den Saulen befestigten Installationskanal gefiihrt wer- 
den und an den Schnittstellen mit Steckern versehen 
sind. 25 

24. Nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, DaB 
die Saulen an der Stockwerksdecke und/oder den 
Schachtwanden befestigt, gegebenenfalls einbetoniert 
sind. 

25. Nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 30 
durch gekennzeichnet, daB Die Schachtturkonstruktion 
nicht an den zwei Saulen sondern an den Schachtwan- 
den befestigt ist. 

26. Nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Saulen eine statisch tra- 35 
gende Struktur besitzen. 
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